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1. Az intézkedés leírása 

1.1. Alkalmazási terület 

Üzleti gépjármű flották 5/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelet szerinti M1, M2, M3 kategóriájú 

személyszállító járművekből, továbbá N1, N2, N3 kategóriájú tehergépkocsikból és 

vontatókból.  

 

1.2. Alkalmazás módja 

Az intézkedés az üzemanyag fogyasztáson alapul, célja az EU-nak az üvegházhatású 

gázkibocsátás csökkenést célzó törekvéseinek támogatása. Az alkalmazás 

alapkoncepciója, hogy azon gépjármű vagy flotta cserék kapjanak támogatást, ahol a 

piacon újként jelenlévő gépjármű választékból a cserélendő gépjárműnél vagy flottánál 

alacsonyabb fogyasztásúak kerülnek beszerzésre. 

Az M1 és N1 kategóriájú gépjárművek esetében a megtakarítás számolásánál a cserélt 

gépjárművek esetében a fogyasztás vagy a WLTP kombinált norma szerinti, vagy annak 

hiányában gyártói nyilatkozat szerint azzal egyenértékű fogyasztási érték. Az új gépjármű 

esetében a fogyasztás a WLTP kombinált norma szerinti érték. 

Az összes többi kategória esetében a cserélt gépjármű fogyasztása az adott használati 

körülményekre, menetkész tömegre, vagy adott kiépítésre/felszereltségre vonatkozóan a 

gyártó által megadott fogyasztásával veendő figyelembe. Az új gépjármű esetében a 

gyártói nyilatkozat szerinti azonos feltételek szerinti fogyasztás.  

A tisztán elektromos hajtású gépjárművek esetében a kWh/100km fogyasztás a mérvadó. 

Az érintett gépjárművek (flotta) lehetnek saját tulajdonban, vagy hosszú távra (legalább 

24 hónapra) bérbe vettek. A kedvezményezett a tulajdonos, vagy a bérlő, a kötelezett az 

eladó, vagy bérbeadó. 

A tranzakcióban érintett gépjárműveknek a gépjárműadóról szóló 1991. évi LXXXII. 

törvény alanyainak kell lenniük, ideértve a mentességet élvező gépjárműveket is. 

Rögzíteni kell a lecserélt és a beszerzett új gépjárművekre vonatkozóan legalább a 

következő adatokat: 
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 lecserélt beszerzett 

Forgalmi rendszám ✓ ✓ 

Forgalmi engedélyben 

szereplő besorolás 

✓ ✓ 

Üzemanyag típusa ✓ ✓ 

Forgalomba helyezés 

dátuma 

 ✓ 

Használatból kivonás 

dátuma 

✓  

Fogyasztás, l/100km vagy 

kWh/100km 

✓ ✓ 

Menetkész tömeg ✓ ✓ 

A fenti adatok forrása a gépjárművek forgalmi engedélye és az adásvételi/bérleti 

szerződés, továbbá a gépjárműadó bevallás. 
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2. Standard módon elszámolható maximális élettartam és avulási hatás 

 

Az adott gépjármű, vagy flotta használati célja, módja függvényében eltérő a gazdaságilag 

hasznos futásteljesítmény, amivel az elszámolható maximális élettartamot jellemezhetjük.   

M1 kategória esetén 100 000 km, az összes többi kategória esetében 200 000 km. Ez 

általában 2-4 évnek felel meg, ami egyrészt benne van a 2021-2030 időintervallumban, 

másrészt ennyi idő alatt válik minőségében is túlhaladottá egy-egy ilyen gépjármű. 

Megjegyzendő, hogy számos esetben használatban vannak kétszer ekkora 

futásteljesítményű gépjárművek is, de flottaátlagként már inkább jellemzőek az 

alacsonyabb értékek. 

Ekkora futásteljesítmény, illetve figyelembe vett élettartam mellett, az elvárt gondosságú 

karbantartást és használatot feltételezve érdemben kimutatható degradációval nem 

számolhatunk. Másik megközelítésben: ha van is degradáció, az nem jelentősebb, mint a 

kiváltott gépjárművek esetében lenne. 

Az adott funkcionalitás mellett nem várható kimutatható rebound hatás: a lecserélt 

járművek valószínűleg már rendelkeznek beépített légkondicionáló készülékkel, de az 

újak vélhetően mindenképpen, így azok fogyasztásában ez elvileg benne van. Egyéb olyan 

berendezéssel általában nem kell számolni, ami a fogyasztást növelné. 
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3. Az elszámolható megtakarítás számítása 

3.1. A számolás alapelve, kiinduló adatai 

A számolást a szokásos (pl. liter/100km) fogyasztási adatokból kiindulva végezzük, de az 

eredményeket kWh-ban adjuk meg, a végsőenergia megtakarítás elszámolásához. A 

szokásos üzemanyagok jellemzőit és az átszámolás egy-egy példáját az alábbi táblázat 

foglalja össze, egységnyi fogyasztásra: 

üzemanyag 
fűtőérték, 

MJ/kg 

sűrűség, 
kg/liter* 

fűtőérték, 
MJ/liter 

fogyasztás 
mértékegysége 

fogyasztás átszámolás 
(fi) 

eredeti kWh/km** 

benzin 43,0 0,75 32,3 liter/100km 1,0 0,090 

dízel 43,0 0,83 35,7 liter/100km 1,0 0,099 

PB 46,0 - - kg/100km 1,0 0,128 

CNG 43,6 - - kg/100km 1,0 0,121 

elektromos - - - kWh/100km 1,0 0,010 

* 25 °C-on; ** a szorzat mértékegysége lesz kWh/km, valójában 100kWh/liter, vagy 100 

kWh/kg, vagy „100” a mértékegysége 

Annak érdekében, hogy az intézkedés minél szélesebb körben elszámolható legyen, 

korrekciós tényezőket alkalmazunk.  

 

3.2. Energia megtakarítás számolása 

 

A végsőenergia megtakarítás számolása a következő képlettel történik: 

ΔE = Σi (ui * Fr,i * fr,i – Σj ui,j * Fú,i,j * fú,i,j * ki,j)    [kWh/év], 

ahol  

i – a cserével érintett különböző típusok sorszáma, a lecserélt típus szerint, db, 

j – az i-edik lecserélt típus helyére beszerzett típus sorszáma, egy lecserélt típus helyére 

elvileg több típus is kerülhet, így a flottaszegmentálás hatása is figyelembe vehető, db, 

ui – az i-edik típus figyelembe vett éves futásteljesítménye, M1 kategória esetén max. 

100 000 km, egyéb kategória esetén max. 200 000 km, km/év, 
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ui,j – az i-edik típus helyett újonnan beszerzett típus figyelembe vett éves 

futásteljesítménye, Σj ui,j = ui, km/év, 

Fr,i – a cserélt régi flotta i-edik típusának fogyasztása l/100km, vagy kWh/100km 

mértékegységben kifejezve, legalább a cserét megelőző év tényadatai alapján,  

Fú,i,j – a régi flotta i-edik típusát felváltó j-edik altípus fogyasztása l/100km, vagy 

kWh/100km mértékegységben kifejezve, ha rendelkezésre áll, akkor WLTP kombinált 

fogyasztás, egyébként gyártói nyilatkozat szerint, 

fr,i – a régi flotta i-edik típusának üzemanyagához tartozó átváltási tényező a 3.1.pont 

táblázatának (fi) oszlopa szerint, 

fú,i,j – az új flotta i-edik típusának j-edik üzemanyagához tartozó átváltási tényező a 3.1.pont 

táblázatának (fi) oszlopa szerint, 

ki,j – az i-edik típust felváltó j-edik típusú flottához tartozó korrekciós tényező, amely a 

3.3.pontban megadott módon a használati módot veszi figyelembe a végsőenergia igény 

szempontjából. 

A flotta alatt legalább egy gépjárművet értünk, egyébként tetszőleges darabszámú lehet. 

 

3.3. Korrekciós tényező meghatározása 

Az egyes gépjárművek üzemanyag fogyasztása számos tényező függvénye. A 

legáltalánosabban figyelembe vett hatás a közlekedés tempója, amely a fogyasztási tesztek 

alapeleme. Attól függően, hogy milyenek a forgalmi viszonyok, egy adott távolságon 

hányszor kell fékezni és gyorsítani, mekkora tempóval lehet haladni, jelentősen eltérhet a 

fogyasztás. A másik jelentős tényező az időjárásé, a hűtési és a fűtési igény is jelentősen 

módosíthatja a fogyasztást. Különösen jelentős tud ez a hatás lenni a szakaszosan, vagy 

nagy légcserével üzemelő járműveknél (tömegközlekedés) és az elektromos járműveknél.  

A WLTP kombinált, vagy a gyártói nyilatkozat szerinti átlagos/jellemző fogyasztás értékét 

kell a tényezővel növelni, azaz értéke mindig egynél nagyobb. A következő javasolt 

értékekkel kell számolni, hacsak eltérő érték alkalmazására nincs egyértelműen 

meghatározott módszer és indoklás: 

Átlagos vegyes használat, lakott terület és azon kívül, autópálya és egyéb közút vegyesen, 

vagy előre nem meghatározható arányban – ki,j = 1,05. 

Nagyobb városok (megyei jogú városok) lakott területén belül, vagy lakott területen kívül 



Energiahatékonysági Kötelezettségi Rendszer – intézkedési adatlap Verzió: 02.210401 

Részterület: Közlekedés, szállítás 

Kategória: Szállítás Alkategória: Személy- és áruszállítás 

Intézkedés neve: UKÖ01 Energiamegtakarítás gépjármű energiatakarékosabbra cseréjével 
 

6 

döntően rövid távolságon belüli szállítás – ki,j = 1,1. 

Kimondottan kedvezőtlen forgalmi viszonyok melletti üzemvitel esetén (hosszú állásidők, 

gyakori indulás, pl. taxi, vagy telephelyen belüli szállítás, stb.) – ki,j = 1,15. 

Mivel a gépjárművek döntő többsége rendelkezik beépített hűtő- és fűtőkészülékkel, ezért azok 

hatása egy bizonyos mértékig az alap fogyasztásban figyelembevételre kerül. Ezért külön 

korrekciós tényező erre nem vonatkozik, viszont az olyan esetekben, ahol a fogyasztást ez 

jelentősen módosítja, figyelembe veendő oly módon, hogy a fentiekben meghatározott 

tényezőket 1,03-dal megszorozzuk. 

 

3.4. Számolási példa 

Személyszállító társaság 10 db benzin üzemű gépjárművét kívánja cserélni, mindegyik M1 

kategóriába esik, fogyasztásuk 6,5 l/100km. A beszerzésre kerülő új gépjárművek kétféle 

típusúak: 5 db hibrid benzines és 5 db elektromos személygépkocsi kerül beszerzésre, 

WLTP kombinált fogyasztásuk 4,5 l/100km, illetve 14 kWh/100km. A gépjárművek 

átlagos éves futásteljesítménye 30 000 km/év. A megtakarítás: 

ΔE = 10 [db] * 30 000 [km/év/db] * 6,5 [l/100km] * 0,09 [100kWh/l] – 5 [db] * 25 000 

[km/év/db] * 4,5 [l/100km] * 0,09 [100kWh/l] * 1,15 - 5 [db] * 35 000 [km/év/db] * 14 

[kWh/100km] * 0,01 [100] * 1,15 = 175 500 [kWh/év] – 58 219 [kWh/év] – 28 175 

[kWh/év] = 89 106 [kWh/év]. 

A számolásban a korrekciós tényezők = 1,15. A példában az eredetileg egyféle járműtípus 

kétfélére lett cserélve, az új flotta két típusára eltérő futásteljesítmény tervezett. 
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4.  A beruházás/intézkedés létrejötte 

 

Az intézkedés létrejöttének dátuma a lecserélt gépjárműveknek a társaság használatából 

történő kivonásának időpontja és az újonnan használatba vett járművek használatba 

vételének időpontja közül a későbbi.  

Amennyiben a két időpont egy hónapon belül található, a különbségtételnek nincs 

jelentősége. Amennyiben több ütemben zajlik a csere és több hónapot érint, úgy célszerű 

a flottát eszerint (is) szegmentálni. 

Az intézkedés létrejöttének időpontját a használatból kivonás tekintetében az értékesítés, 

vagy bérletből visszaadás, vagy forgalomból kivonás időpontja határozza meg. 

Az intézkedés létrejöttének időpontját a használatba vétel tekintetében az adásvételi, vagy 

bérleti szerződés, vagy a forgalmi engedély szerinti üzembe helyezés időpontja közül az 

utóbbi adja meg. 
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5. Intézkedés altípusok elszámolásának meghatározása 

 

Az intézkedés elszámolása szempontjából az egyes érintett gépjárművek, vagy típusok, 

vagy flotta éves futásteljesítménye és a használat időtartama (hasznos élettartam a 

következő cseréig) a meghatározó. 

Az éves futásteljesítmény esetében az M1 kategóriában 100 000 km javasolt, a többiben 

200 000 km. Ennek oka, hogy a személygépjárművek esetében jelentős arányt képviselnek 

a státusz gépjárművek, illetve a bérautó (autókölcsönző, lízing, stb.) jellegű használatok, 

Ezeknél egyrészt az éves futás jellemzően 30 000 km körüli, illetve bizonyos időtartam, 

vagy futás után mindenképpen cserére kerülnek, ezért a haszonjárműveknél alacsonyabb 

a futásteljesítményük. A többi kategóriában egyértelműen a racionálisan maximált 

futásteljesítmény a szempont, nemzetközi szállításban nem ritka az évi 100 000 km futás 

sem, így a 200 000 km átlag reális.  

Szükség és indokoltság esetén alkalmazható az intézkedés olyan gépjárművekre is, 

amelyek hasonló kihasználtsággal, futásteljesítménnyel kerülnek üzemeltetésre, erre 

tipikus példa a két és háromkerekű, nem M és N kategóriájú járművek alkalmazása (pl. 

robogó személygépkocsi helyett készétel házhoz szállításra) 

A fenti adatok mellett az intézkedés három évente elszámolható, ha az indokolt. 

Az adott intézkedés keretében nem kezelhetőek megadottól eltérő, nem közúti személy- 

vagy áruszállításra szolgáló járműkategóriák. Amennyiben az adott képlet és korrekciós 

tényező által megadott módszer nem jellemzi jól az elért megtakarítást, a szokásos audit 

keretében is igazolható, meghatározható a megtakarítás. Nagy méretű, vagy összetett 

flottánál indokolt lehet az audit a pontosabb eredmények érdekében, különösen, ha 

számottevő költségvonzata van.  
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6. Nemzeti szabályozások 

 

A vonatkozó Magyarországon érvényes jogszabályok, amelyek az intézkedést közvetlenül 

befolyásolják, az alábbiakban kerülnek felsorolásra. Ezek tartalmazzák azokat a 

szabványokat, amelyek alkalmazása kötelező. 

Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2019/631 rendelete (2019. április 17.) az új 

személygépkocsikra és az új könnyű haszongépjárművekre vonatkozó szén-dioxid-

kibocsátási előírások meghatározásáról, valamint a 443/2009/EK és az 510/2011/EU 

rendelet hatályon kívül helyezéséről 

1991. évi LXXXII. Törvény a gépjárműadóról  

17/2017. (V. 26.) NFM rendelet a motorhajtóanyagok minőségi követelményeiről 

410/2012. (XII. 28.) Korm. Rendelet az üvegházhatású gázok közösségi kereskedelmi 

rendszerében és az erőfeszítés-megosztási határozat végrehajtásában való részvételről 

szóló 2012. évi CCXVII. törvény végrehajtásának egyes szabályairól 

213/2006. (X. 27.) Korm. Rendelet az üvegházhatású gázok kibocsátási egységeinek 

kereskedelméről szóló 2005. évi XV. törvény végrehajtásának egyes szabályairól – nincs 

hatályban 

39/2017. (X. 9.) NFM rendelet a bioüzemanyagok és folyékony bio-energiahordozók 

fenntarthatósági követelményeknek való megfelelésével kapcsolatos üvegházhatású 

gázkibocsátás elkerülés kiszámításának szabályairól 

77/2009. (XII. 15.) KHEM-IRM-KvVM együttes rendelet a közúti járművek 

környezetvédelmi felülvizsgálatának szabályairól 

7/2006. (V. 24.) TNM rendelet az épületek energetikai jellemzőinek meghatározásáról 

12/2002. (III. 14.) GM-KöViM-KöM együttes rendelet az új személygépkocsik üzemanyag-

gazdaságossági és szén-dioxid-kibocsátási adatainak közzétételéről 

5/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelet a közúti járművek műszaki megvizsgálásáról 

 

https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99100082.tv#lbj0id9584
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7. Megjegyzés 

Az intézkedés alkalmazásánál tekintettel kell lenni egyéb hasonló szakpolitikai 

intézkedésekre is. A harmonizáció történhet együttes auditálással, vagy a javasolt 

képletben a fogyasztások megfelelő elhatárolásával. További információ található a 

„BIZOTTSÁG (EU) 2019/1658 AJÁNLÁSA (2019. szeptember 25.) az energiahatékonysági 

irányelv értelmében előírt energiamegtakarítási kötelezettségek átültetéséről” című 

dokumentumban. 

Az intézkedés nincs közvetlen összefüggésben a következő két EU rendelettel: 

(EU) 2019/631 rendelet –- az új személygépkocsikra és az új könnyű 

haszongépjárművekre vonatkozó CO2-kibocsátási előírások meghatározásáról 

AZ EURÓPAI PARLAMENT ÉS A TANÁCS (EU) 2019/1242 RENDELETE (2019. június 20.) 

az új nehézgépjárművek szén-dioxid-kibocsátási előírásainak meghatározásáról, valamint 

az 595/2009/EK és az (EU) 2018/956 európai parlamenti és tanácsi rendelet és a 

96/53/EK tanácsi irányelv módosításáról 

A fenti két rendelet az EU ÜHG kibocsátás csökkentési és energiamegtakarítási céljait 

szolgálja, az EU-n belüli gyártókra vonatkozó szabályozással. Az aktuális intézkedés célja 

ezen célok elérése azáltal, hogy ösztönözze az EU-ban gyártott gépjárművek közül a 

hatékonyabbak iránt támasztott keresletet. Ebből adódóan az eszköztárak, előírt 

paraméterek is eltérnek. 

 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/AUTO/?uri=celex:32019R0631
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/AUTO/?uri=celex:32019R0631

